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PATENTAN WALTE 

DIPL. . ING. LUDE WIG • DIPL.-PHYS. BUSE • piPL-PHYS. MENTZEL 

56 WUPPERTAL 2 UNTERDORNEN 114 • RUF ; 02121) 553611/12 
48 Kennwort : "Basisf Uhrung" 


Ansprilche ; 


1 . Scheibenheber f Qr insbesondere in Fahrzeugen wie Kraf t- 
wagen angeordnete Fenster, der einen die Scheibe tragen- 
den, ISngs einer sich in der Bewegungsrichtung der Scheibe 
erstreckenden Filhrung durch Stellemtriebsmittel verschieb- 
baoren Schlitten umfaBt, dadurch gekennzeichnet , dafi am 
Schlitten (13) eine sich neben der FUhrung (12) erstrecken- 
de Zahnstange (15) angreift, die mxt einem an der FUhrung 
12 drehbar gelagerten Zcihnritzel (29) kSinint. 

2. Scheibenheber nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB 
ein das Zahnritzel (29) antreibender Elektromotor (14) an d ^ 
Fiihrung (12) gehaltert ist. 

3. Scheibenheber nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB mit einer Fiihrungsschiene (16) Tragglieder (22, 24) 
und eine Halterung (26) fiir einen mrt einem Untersetzungs- 
getriebe (28) vereinigten- Elektromotor (14) fest verbunden 
sind. 

y 

4. Scheibenheber nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Halterung (26) ein den Zahnstangenjrilcken stiitzendes Fiih- 
rungsglied (3<t) trSgt, 

5. Scheibenheber nach einem oder mehreran der AnsprOch^ 1 bis 4 
dadurch gekennzeichnet, daB die. FClhrung (12) von einer Fiih- 
rungsschiene (16) mit flach U-£ormigLem Profil mit auswarts 
£±>gewinkelten SchenkelrcLndern (191. gebildet ist, die in 
Schlitze von am J^rrhlitten (13) befestigten Gleitkorpern (37) 
f assen. 
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6. Scheibenheber nach Anspruch 5, daciurch ce.-.ennzo Lciw.q:. , 
daB die Fuhrungsscb.ione (16) im mf.ttlerer. Langenberoi c: . 
einen langsdurch lauf enden S tecdur<:hbruc:: (21) au f v.-o i 5; *^ , 
durch den ein die Verbindung ces auf cer cem Fnhrzcii"- 
innenraum abgewandten Seite der Fiilirun jsschiene (16) 
angeordneten Schlitten (13) mit dar iiber der anderen 
Breitseite der Fiihrungsschiene (1()) sich ers treckenden 
Zahnstange (15) hers tellender Ansch luBzapf en (42) groift 

7. Scheibenheber nach einem oder mehreren der Anspruchc 1 
bis 6- dadurch gekennzeichne t , da/i die Znhnstange (15) o 
AnschluBzapf en (42) um dessen Langsachse schwenkbar unc 
gegeniiber dieser neigbar angreift. 
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Firma Keiper KG,, 5630 Reinscheid-Hasten, Bu^chelstr. 54-58 


Scheibenheber fiir insbesondere in Kraftwagen 
angeordnete Fenster 


DLe Erfindxing bezieht sich auf einen fiir insbesondere in Fahr- 
zeugen wie Kraftwagen angeordnete Fenster bestiminten Scheiben- 
heber, der einen die Scheibe tragenden, langs einer sich in der 
Bewegungsrichtung der Scheibe erstreckende Fuhrung durch Stell- 
antriebsmittel verschiebbaren Schlitten umfaBt. Bei einem aus 
der deutschen Auslegeschrif t 1 I70 262 bekannten Scheibenheber 
dieser Tlrt tragt ein langs der Fuhrung beweglicher, langge- 
streckter Schlitten einendig eine Halterung far die Scheibe. 
Mit-freiem Abstand von der Halterung ist mit dem Schlitten eine 
sich quer zur LSnge der Fuhrung erstreckende Leltschiene ver- 
bunden, in der ein Hubarm eines unabhangig von der Fiihrung an 
dem Trager wie Fahrzeugtiir od. dgl. montierten Scheibenheber- 
getriebes angreift, Solche Scheibenheber erfordern eine recht 
aufwendige Montage, well an dem Trager wie FaihrzeugtUr od. dgl. 
nebeneinander die Fuhrung einerseits und das ein Stellantriebs- 
mittel bildende Getriebe zu montieren sind. Dabei sollen fur 
die R^lativlage der beiden vorgenannten Baugruppen zum ordnungs- 
gemafien Zusammenwirken enge Mafigrenzen eingehalten werden. Dies 
erfordert bei der Anfertigung der Halterungsauf nahmen axi\ Tra- 
ger wie FahrzeugtUr die Einhaltung enger Toleranzen. AuBerdem 
ist stets die Montage und etwa die Lage jus tierung der getrenn- 
ten Einheiten zeitraubend. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Scheibenheber der f 
eingangs umschriebenen Art zur Vereinf achung der Montage und f 
zur Erzielung eines optlmalen mechanischen Wirkungsgrades 
auszugestalten. Dies wird erf indungsgemaB im wesentlichen da- 
durch erreicht, dafi an^ Schlitten eine sich neben der FQhrung 
erstreckende Zahnstange angreift, die mit einem an der FUh- 
rung drehbar gelagerten Zahnritzel kammt. Bei dieser AusfO h- 
rung stellt die Fuh rung eine Montagebasis dar, an der alle 


funk ^ionswicht igen jS^l^ente de's Scheibenhebers zu^ 


-J?Aii^~?2'*^^^ '^^^ Baugruppe vormon- 

^ierj:^ und ^als . solche_an Falyrzeug^U'r^geh^ 
werden kann. Dies ist zur Erlangung eines guten mechanischen 
Wirkungsgrades der verstellbaren Elemente bedeutsam, weil sich 
an der Fuhrung die Lage und AbstSnde der AnschluBpunkte unter 
Wahrung einer wirtschaf tlichen Fertigung innerhalb enger Gren- 
zen einhalten lassen. 

Die Erfindung laBt sich verschiedenartig verwirklichen. Die er- 
f indungsgemaBe Ausbildung des Scheibenhebers ist besonders vor- 
teilhaft^ wenn auch ein das Zahnritzel antreibehder Elektromotor 
an der Fiihrung gehaltert ist. Insbesondere bei elektrisch an- 
treibbaren Scheibenhebern wirkt sich die erf indtingsgemMBe Grup- 
penzusammenfassung giinstig aus, weil ftir die dem Elektromotor 
nachgeschalteten Getriebemittel ein guter Wirkungsgrad gewShr- 
leistet ist, der den Bedarf an Antriebs lei stung niedrig hSlt. 
Fur in Fahrzeugen wie Kraftwagen angeordnete Scheibenheber ist 
dies besonders bedeutsam. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrung sind mit einer FUhrungsschiene 
Tragglieder und eine Halterung far einen mit einem Uiitersetzungs- 
getriebe vereinigten Elektromotor fest verbunden. Die Vex'bindun- 
gen lessen sich dabei in enge AbmaBe einhaltenden VorrJjchtUngen 
herstellen. ZweckmaBigerweise tragt dazu die Halterung ein den 
Zahnstangenrucken stUtzendes Fuhrungsglied . Durch dieses und den 
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AnschluB des Zahnstangenendes £un Schlitten wird die Zahn- 
stange uneU^hangig vom LSngsverlauf der Fuhrungsbahn zw^n- 
gungsfrei geflihrt. Als Fiihrung dient bei einer bevorzugten 
AusfOhrung eine Schiene mit einem flach U-f6rmigen Profil 
mit auswSrts abgewinkelten Schenkelr^indern , die in Schlitze 
von am Schlitten befestigten GleitX6rpern fassen. Die Gleit- 
kttrper kttnnen dabei ebenso wie das die Zahnstange statzende 
FUhrungsglied aus nichtmetallischem Werkstoff bestehen, so daB 
das GerSt langdauernd wartungsfrei betriebsbereit bleibt, 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung empfiehlt es sich, die 
FUhrungsschiene im mittleren LSngenbereich mit einem ISngslaufen- 
den Stegdurchbruch zu versehen, durch den ein die Verbindung des 
auf der dem Fahrzeuginnenraum abgewandten Breitseite der Fiih- 
rungsschiene angecrdneten Schlittens mit der ubor der anderen 
Flihriingsbreitseite sich erstreckenden Zahnstange herstellender 
Anschlufizapfen greift. ZweckmSBigerweise ist die Zahnstange dabei 
am Anschlufizapfen um dessen Langsachse schwenkbar und gegeniiber 
dieser neigbar aufgenommen, so daB sie den Bewegungen des Schlit- 
tens zwangungsfrei folgen kann. 

Auf der Zeichnung ist der Erf indungsgegenstand in einem Aus- j 

f 

fuhrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen: | 

j 

Fig. 1 eine Seitenansicht einer in eine nur angedeutete 
FahrzeugtUr eingebauten Scheibenheberanordnung^ 

I 

Fig. 2 eine Draufsicht zu Fig. 1 , 

Fig. 3 einen Schnitt III-III nach Fig. 2 in gegenUber den 
Fig. 1 und 2 grdBerem, etwa einer p-raktischen Aus- 
filhrung entsprechendem MaBstab. 
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GemSB Fig. 1 ist die mit dem Scheibenheber ausgeriistete Fahr- 
zeugtiir durch eine TurauBenwand 8 und eine mit einer Verklci- 
dung abdeckbare TUrinnenwand 9 angedeutet, cxe versteifende 
Stege 10, 11 aufweiat, an denen die Scheibenheberanordnung als 
komplette Baugruppe befestigbar ist. Die Scheibenheberanord- 
nung umfaBt im wesentlichen eine Fiihrung 12, einen langs dieser 
beweglichen Schlitten 13, einen Antriebszwecken dienenden elek- 
trischen Getriebemotor 14 und eine Zahnsta je 15. 

Die FiiXirung 12 umfaBt eine Fiihrungsschiene 16, die gemaB Fig. 3 
einen flach U-formigen Querschnitt mit einem Ruckensteg 17, 
Schenkeln 18 und von diesen auswarts abgewinkel ten Randstegen 19 
aufweist. Uber die Lange erstrec.ct sich die dargestellte Fuh- 
rungsschiene im wesentlichen scl;'^ach gekriiimt. Einendig ist sie 
bei 20 geringfiigig zu^uckgekropf n. Im mittleren Langenbereich 
der Fiihrungsschiene « ist ein langgestreckter Durchbruch 21 an- 
geordnet, der von zu Versteif ungszwecken vorgepragten Randern 
umfaBt ist. An der Fuhrungsschiene 16 ist unterendig ein etwa 
U-fonoiger Biigel 22 durch SchweiBen befestigt, der mittels 
Schrauben 23 an dem Versteif ungssteg 11 der Fahrzeugtur befe- 
stigbcu: ist. Andernends weist die Fuhrungsschiene 16 ein wei- 
teres durch SchweiBen angefiigtes Tragglied 24 auf, durch die 
sich Schrauben 25 zur Verbindung mit dem Vers teif ungssteg 10 
erstrecken. Oberhalb der Kropfung 20 ist gegen den Ruckensteg 
17 der Fuhrungsschiene 16 anliegend eine Motortragplatte 26 
durch SchweiBen befestigt, die vorbereitete Anschlusse 27 fur 
den Getriebekopf 28 des Getriebemotors 14 aufweist, aus dem 
ein Zahnritzel 29 vorragt. Dem Zahnritzel 29 gegeniiberliegend 
ist unter einer Winkelzunge 30 der Motortragplatte 26 ein etwa 
U-fonaig profiliertes aus Kunststoff herges tel I tes Stiitzglied 31 
gehalten. 

Der Schlitten 13 ist im wesentlichen plat tenf ori-nic susgebildet, 
Er weist abgekantete AuBenschenkel 35 und eine lancsdurchlauf ende 
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vcrgepr^gte mittlere Stegzone 36 auf. Gegen die AuBenschenkel 35 
anliegend slnd an den Enden des Schlittens 14 Fuhrungskorper 37 
aus Kunststoff durch aus dem Steg abgebogene Zungen 38 und durch 
Nietzapfen 39 befestigt, die je einen zur Breitseite des Schlit- 
tens parallelen Schlitz zur Aufnahme der abgewinkelten Rand- 
stege 19 aufweisen und gegen die Schenkel IS anliegende ela- 
stisch nachgiebige Haltestege 40 aufweisen. 

Im der Motortragplatte 26 zugewandten Endbereich des Schlittens 
13 ist von der vorgepragten Stegmi ttelzone 36 ausgehend ein An- 
schluBzapfen 42 durch Nietung befestigt, auf dem, wie insbe- 
sondere Fig. 1 zeigt, eine vorzugsweise nichtmetallische Kopf- 
buchse 43 angeordnet ist, die ein Auf lager fiir die Zahnstange 
15 bildet. Andernands liegt gegen deren Kopf 44 eine gewolbte 
Tragscheibe 45 an, die durch einen mit abgebogenen Federzungen 
ausgerilsteten Ring 46 belastet ist, welcher in der Einbaulage 
durch einen Steckriegel 4 7 auf dem AnschluBzapf en 42 gehalten 
ist, Der Schieber 13 weist oberhalb des A. iSchluBz^f ens 42 im 
durchgeprSgten Stegmittelbereich 36 Durchbruche >e fiir den unteren 
Bereich der Scheibe 49 befestigende Schraubenmittel an sich ber- 
kannter Art auf, die Durchbruche der Scheibe und eingeschalteter 
nachgiebiger StUtzelemente durchdringen. 

Die Zahnstange 15 weist iiber den groBten Teil ihrer Lange einen 
f lachrechteckigen Querschnitt mit an einer Schmalseite liegender 
Zahnung 50 auf. Der RQcken der Zahnstange ist in dem StQtzglied 
31 verschiebbar , das die Zahnung SO im Eingriff mit dem Zahn- 
ritzel 29 hSlt. Der Kopf 44 der Zahnstange 15 ist zum Umgrei- 
fen des AnschluBzapf ens 42 verbreitert. 

Als tragende Basis fiir die Schtiibenheberanordnung dient die 
FUhrung 12 mit der Fiihrungsschiene 16, den Ansr! v.BbUgeln 22, 
24 und der Motortragplatte 26, An dieser Basis wird der Getrie- 
bemotor 14 gehaltert. Weiterhin ist daran die Zahnstange 15 
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ebenso abgestiltzt wie der Schlitten 13. Zum Einbau in die 
FahrzeugtUr ist damit eine in sich vol lst5 ndige Baugr uppe 
gegeben, die durch die Schrauben 23 und 25 in der Fahrzeug- 
tilF^bef estigbar ist und mit der zu betcLtigenden Scheibe ver- 
bunden werden kann. 

Die dargestellte Ausfiihrung ist, wie schon erwShnt vmrde, nur 
eine beispielsweise Verwirklichung der Erfindung. Diese ist 
nicht darauf beschrSnkt, Es sind vielmehr noch mancherlei an- 
dere Ausf (Ihrungen mSglich, 
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